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Adana Havaalanm Raporu

1. GIRIS

Son aylarda basinda Adana Hava Limani1 hakkinda yer alan haberler nedeniyle konu
hakkinda somut verilere dayali bir degerlendirme yapmak amaciyla bu rapor
hazirlanmis bulunmaktadir.

Bu raporun hazirlanisinda konunun teknik yonii ile ilgili olan TMMOB (Ttirk Mimar
ve Mithendisler Odalar1 Birligi) btinyesindeki Meslek Odalari ile Adana kamuoyunda
kanaat onderligi yapma konumunda olan Odalar ve Sivil Toplum Kuruluslar: katki
yapmuslardir. Dolayistyla, bu rapor Adana Valiliginin de onerileri dikkate alinarak
sonuglandirilmis olup tiim bu kuruluslarin ortak goriisti olarak sunulmaktadir.

Ulastirma Bakani Sayin Binali Yildirim ile Devlet Bakani1 ve Mersin Milletvekili Saymn
Kiirsat Ttizmen’'in uluslar arasi bir bolgesel havaalaninin Mersin’e yapilacagim
agiklamalar1 ile Adana ile Mersin arasinda boyle bir tartismanin basladig:
bilinmektedir. Cografi konumlar: nedeniyle ortak kaderi paylasma durumunda olan
Adana ve Mersin illeri arasinda siyasi beklentilerle suni giindem yaratilmasini dogru
bulmadigimizi 6ncelikle belirtmek isteriz.

Ancak, ne yazik ki Adana ve Mersin'i temsil eden kuruluslar karsilikli olarak konu
hakkinda duygusal igerikli bildiriler ve basin toplantilar1 diizenleme durumuna
getirilmislerdir. Bu gelismelerden Adana ve Mersin illerinin ortak ¢ikarina uygun bir
sonu¢ dogmasi miimkiin degildir, ge¢miste bunun bir¢ok Orneginin yasandig:
bolgemiz insanu tarafindan hatirlanacaktir. Ne yazik ki, bu 6rneklerin hig¢ birisi de
bolge adma sosyal, Kkiiltiirel ve ekonomik yarar saglayabilecek sonuglar
dogurmamustir.

O nedenle, bu raporun Adana ve Mersin illerinin siyasilerine artik bolgede ¢ekisme
yaratacak 6zel amacli gtindemlerle ortaya ¢ikmaktan vazge¢meleri i¢in bir uyar: olarak
kabul edilmesini istiyoruz. Ayrica, Adana admna topluca hareket eden kuruluslar
olarak bu raporun kendi adimiza bolgemiz cikarlar igin sagduyulu bir davrarus
sergileyecegimizin teminati olarak goriilmesini ve benzer bir davranis bicimini
gostermeleri igin Mersin ili kurum ve yetkililerine de davet olarak anlasilmasini talep
ediyoruz.

Adana Hava Limanmi

Tartismalara konu olan Adana Sakirpasa Hava Limam hakkinda Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi (DHMI) istatistiklerinden yararlanarak bir takim bilgilerin
verilmesi yararli olacaktir.

TABLO -1

Adana Sakirpasa Hava Liman1 | 1937 Trabzon |Hava Limamn 1957
Elazig Hava Meydan 1940 Antalya |Hava Liman 1960
Van Ferit-Melen Hava Mey. | 1943 Erzurum |Hava Limam 1966
Bursa Yenisehir Hava Meydani | 1944 Gaziantep | Hava Limam 1976
Diyarbakir | Hava Meydani 1952 Mugla Dalaman Hava Lim. | 1981
Istanbul | Atatiirk Hava Liman 1953 [zmir Adnan Menderes 1987
Ankara Esenboga Hava Limam1 | 1955 Mugla Milas-Bodrum 1997
Sivas Hava Meydam 1957

1937 yilinda hizmete girmis olan Adana Hava Limamni Tirkiye'nin en eski hava
limanidir. Yukarida yapim yillar1 itibariyle (1997 yilina kadar olanlar) Hava
Alanlarimin listesi verilmistir (Tablo-1).



Adana Havaalanm Raporu

TABLO -2
HAVA ALANLARI Terminal(m?)
1| Istanbul Atattirk Hava Limam 326.500
2| Ankara Esenboga Hava Limam 182.000
3| Antalya Hava Limam 153.500
Adnan Menderes
4 |1zmir Havaliman 136.199
5|Mugla Dalaman Hava Liman 118.045
6 | Adana Sakirpasa Hava Limani 10.365

Adana Hava Limaninda 4.540 m? i¢ hat, 5.825 m?2 dis hat olmak tizere toplam 10.365
m?1ik terminal binasi mevcuttur. Yukaridaki tablodan da goruldiigiu gibi, terminal
binasi kapali alan miktar1 bakimindan hava limanlar: arasinda 6. siradadir.

TABLO -3
HAVA ALANLARI Toplam Alan(m?)
1| Antalya Hava Limam 13.000.000
2| Istanbul Atattirk Hava Limani 9.470.554
3| Mugla Dalaman Hava Liman 9.343.000
4 | Izmir Adnan Menderes 8.230.945
5| Ankara Esenboga Hava Limam 7.500.000
6| Mugla Milas-Bodrum Havalimani 4.139.000
7| Adana Sakirpasa Hava Limani 2.105.510

Toplam 2.105.000 m? alan tizerine kurulu olan Adana hava alani toplam alan itibariyle

7. swradadir.

Adana Hava Limaninda 2750x45 metre boyutunda 115 PCN

mukavemetinde bir adet kompozit pist ile 100 PCN mukavemetinde 269x100 ve 104x98
boyutlarinda toplam 40.000 m?2 buytiklugtinde iki adet beton apron bulunmaktadir.

3250 X 23 boyutlarinda PCN- 100 mukavemetinde asfalt Taksirut alan1 bulunan hava
limammn 11 adet ugak kapasitesi vardir. S6z konusu ugak kapasitesinin 9 tanesi
normal Apron alam i¢in de diger ikisi ise NATO Apron alam icindedir. Bu arada,
Adana hava limani hari¢ tilkemizde bagka hicbir hava limaninda NATO kriterlerine
uygun Apron bulunmamaktadir.

TABLO -4
HAVA ALANLARI Yolcu Kapasitesi(yolcu/yil)
1| Istanbul Atattirk Hava Limani 27.500.000
2| Antalya Hava Liman1 11.500.000
3| Ankara Esenboga Hava Limam 10.000.000
4| Mugla Dalaman Hava Liman 8.000.000
5| Izmir Adnan Menderes Havalimani 5.000.000
6| Mugla Milas-Bodrum Havalimam 4.600.000
7| Adana Sakirpasa Hava Limani 2.200.000

Adana Hava Limaninin yillik yolcu kapasitesi 2.200.000 Yolcu/yil’dir. 2007 yili sonu
itibariyle Adana Hava Limani toplam yolcu sayis1 2.302.535’e ulasmis olup 2006 yilina
kiyasla 2007 yilinda yolcu sayist % 4 artmis bulunmaktadir. 2008 yili Mayis sonu
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itibariyle Ocak - Mayis aylar1 arasinda gerceklesen yolcu sayisi artist % 12 mertebesine
ulasmustir.

Bolge Hakkinda Genel Degerlendirme

Ilkcaglardan bu yana yiiksek kiiltiirlii medeniyetlerin yasadigi Tanzimat déneminden
itibaren Anadolu igin ¢ok canhi bir tarim ve sanayi bolgesi haline gelen Cukurova
Bolgesinin glintimtizde de bu 6nemini giderek artirdig1r bilinmektedir. Cukurova
bolgesi genellikle Adana ve Mersin illerini kapsayacak sekilde anlasilmakla birlikte;
cografi buitunlugti goz oniine alindiginda, bolgenin batidan doguya dogru Mersin,
Tarsus, Adana, Ceyhan, Osmaniye ve Iskenderun'u da kapsayacak sekilde
dustintilmesi gerektigi aciktir. Bolgede olusan ve yakin zamanda gerceklesmesi
beklenen yatirimlar ve ekonomik faahyetler bu buttinlugt kagmllmaz kilacaktir.
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Ulkemizin ithalat, ihracat ve transit ticarette Dogu Akdeniz'deki en 6nemli kapilar
olan Mersin ve Iskenderun Limanlari ithalat, ihracat ve transit ticarette biiytik 6neme
sahiptir. Ayrica, ham petrol nakliyat: i¢in Yumurtalik’taki BOTAS ve BTC tesislerinin
limanlarmi da deniz ulasimi agisindan 6nemli kapilardir. Diger taraftan, yabanci
yatirimcilar igin biiyiik uluslararasi pazarlara yakinlig: sebebiyle biiytik ticari hacme
sahip olan Mersin Serbest Bolgesi ile Adana Yumurtalik Serbest Bolgesi de bolgenin
ekonomik gelisiminde 6nemli role sahiptir.

Adana’ya bagli Yumurtalik ilcesi gerek dogal gaz gerekse ham petrol boru hatlarinin
kesisme noktasindadir. Bu yoniiyle bolge; rafineri, petrokimya, petrol {irtinleri ve
termik santral alanlarinda yapilacak yatirimlar i¢in énemli bir potansiyele sahiptir.
Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi (BTCP)'nin hayata gecirilmesi i¢in
ilgili devletlerin diigmeye basmuis olmasi, bununla baglantili olarak 4 adet rafinerinin
bolgeye yapilacak olmasi Adana Yumurtalik Serbest Bolgesime ayri bir onem
kazandirmustir.

Ayrica, Yumurtalik-iskenderun arasindaki bolgede tersane sektoriine yer ayrilmis
oldugu ve simdiden yedi adet tersanenin temelinin atildig1 ve {istelik bir tanesinin
insaatin1 tamamlay1p isci alimina basladig1 bilinmektedir. Diger taraftan, Iskenderun
Demir Celik tesislerinde yassi gelik imalati i¢in gerekli yatirimin tamamlanmas: ve
yakinda tiretime baslanacak olmas: bu bélgede ¢ok yogun bir yan sanayi doguracaktir.
Ozellikle otomotiv sanayine yonelik olusacak yan sanayinin Iskenderun’un batistndan
Yumurtalik ve Adana’ya dogru yayilacagi hatta Osmaniye bolgesini de kapsayacag:
agiktir. Bu bolgedeki yan sanayi gelisiminin sadece yassi gelik retimi ile ilgili
olmadig, bolgede insa edilecek rafineriler nedeniyle kimya sanayinde de 6nemli bir
yan sanayi gelisecegi bilinmektedir.
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Halihazirda, bslgede Mersin Universitesi, Cag Universitesi, Cukurova Universitesi ve
yeni kurulan Osmaniye Korkut Ata Universitesi olmak iizere dort tiniversite
bulunmaktadir. Universite’deki birikimin sanayiye aktarilarak bolgenin teknolojik
rekabetciligini artirmak amaciyla Mersin Teknoloji Gelistirme Bolgesi ile Cukurova
Teknoloji Gelistirme Bolgesi faaliyet gostermektedir. Ayrica, Mersin-Tarsus Organize
Sanayi Bolgesi ile Adana, Osmaniye, Kadirli, iskenderun Organize Sanayi Bolgeleri ile
Ceyhan Enerji ihtisas Endiistri Bolgesi vardir.

TUIK tarafindan aciklanan 31.12.2007 tarihli “Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi”
sayim sonuglaria gore kentsel niifus Adana’da 1.611.262, Mersin’de 1.056.331 kisidir.
Buna Osmaniye’deki 323.536 ve Iskenderun’daki 306.594 kisilik kentsel niifus da
eklenecek olursa Adana ve dogusundaki kentsel niifus toplamin yaklasik % 70’ini
olusturmaktadir. Diger taraftan, sadece Adana ve Mersin’deki kentsel niifus dikkate
alinirsa Mersin’in kentsel niifus igindeki pay1 % 39'dur. Kentsel niifus verileri ile
birlikte yukarida belirtilen gelismeler ve yakin zamanda tamamlanacak yatirimlar da
dikkate alindiginda iskenderun - Mersin hatt1 tizerindeki ekonomik etkinligin Adana
ve dogusunda geri kalan bolgeye gore cok daha yogun olacag gortilmektedir.

Konuya turizm agisindan bakilacak olursa, Mersin’den baslayarak batiya dogru
Silifke’ye kadar olan bolgede yerel yazlikcilarin kullanimi amaciyla yapilmis ¢ok katl
binalar biitiin sahili kaplamis durumdadir. Neredeyse Mersin’den Silifke’ye kadar olan
bolgede denize girilebilecek bir yer kalmadigi da soylenebilir. Buna ragmen, Dogu
Akdeniz’in biitiintinde gecmis medeniyetlerin izlerini tasiyan oren yerlerinin turistik
potansiyel yaratma etkisi de goz ardi edilmemelidir. Ancak, Mersin Akkuyu’'da
yapilma karar1 alinan Niikleer Enerji Santrali’nin turizm acisindan 6nemli bir engel
teskil edecegi diistintilmektedir.

Bolge hakkinda yapilmis olan bu nesnel degerlendirmelere kent sovenizmine
kapilmadan sagduyu ile yaklasilacag: imit edilmektedir. Kald1 ki; Adana ve Mersin
illerini kapsayan bolgede faaliyet gosteren Cukurova Kalkinma Ajanst da benzer
degerlendirmeleri yapmaktadir. Dogal olarak, bu ekonomik etkinliklerin beraberinde
ciddi bir ulasim ihtiyac1 doguracag: konusunda da herhangi bir fikir ayrilig1 oldugu
diistiniilmemektedir.

Ancak, Adana havaalaninin bulundugu yerde gelisen ihtiyaclar1 karsilayacak sekilde
genisletilmesinin miimkiin olmadig1 varsayimindan hareketle Ulastirma Bakanligi'nca
calismalar yapildigr ve raporlar hazirlandigr bilinmektedir. Bu calismamizda
Bakanligin s6z konusu raporlarmin temel dayanagini olusturan varsayimin dogru
olmadig aciklanacak ve bu amagla Bakanligin degerlendirmelerine de yer verilecektir.

2. BOLGESEL HAVA ALANI SECENEKLERI

Ulastirma Bakanligi’nca yapilan fizibilite calismalarinda, Adana havaalaninin yillik
yolcu artis hizi ortalama; 2011-2016 yillar1 arasinda %8.6, 2016-2021 yillarinda %6
olarak varsayillmis ve daha sonraki beger yillik donemlerde 9%0.5 azalmasi
ongoriilmiistiir. Boylece, Adana ve bolgesinde 2045 yillarinda yolcu talebinin yilda 20
milyon yolcuya ulasmasinin beklenebilecegi; ancak ¢ok uzun dénemli tahminlerde
yanilma paymin da ytiksek oldugu belirtilmistir.

Yillik Yolcu Kapasitesi 20 milyon olarak belirlenen havalimaninda 420 m aralikli 3500
m x 45 m boyutlarinda iki pist, toplam 150 bin m? terminal alani, 800.000 m2? Apron
alan1 ve gerekli diger tesislerin yer almas1 6ngoriilmiistiir. S6z konusu havaalan1 icin
en az (1.5 km x 4 km ) 6 Milyon m?, tercihan (2 km x 4 km ) 8 Milyon m? alan gerektigi
ifade edilmistir.
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Yer se¢imi ¢alismalarinda bolgede alt1 secenegin incelendigi; Adana - Karatas secenegi
disinda, incelenen alanlarin hepsinin IV ve tzeri simmif sulu tarim arazisi olarak
tanimlanmus olduklar: belirtilmistir. Ayrica, uzmanlarin “gerek harita iizerinde gerekse
yerinde yapilan arastirmalarda Cukurova Bolgesinde, bolgedeki yogun yerlesim
yerlerine (Adana, Mersin, Tarsus ) dengeli bir bicimde hizmet verebilecek bir konumda,
sozii edilen yonetmelige uygun olarak havaalam amach kullamlabilecek alanlara

w77

rastlanamadigr” kaydedilmistir.

Daha once de ifade edildigi gibi; Bakanlik raporu temel olarak Adana havaalanimn
bulundugu yerde genisletilemeyecegi, Adana ve Mersin illerine ortak hizmet verecek
bolgesel bir havaalam1 yapilmasi igin yer bulunmasi gerektigi varsayimina
dayanmaktadir. Dolayisiyla, incelenen segeneklerin hi¢ birisinin uygun olmadig:
belirtilmis olmasina ragmen “koéttintin iyisi”ni se¢me yoluna gidilmistir.

Bu anlayisla yapilan ilk degerlendirmelerde Mersin ili, Yenice ilgesi, Kargil1 kdytintin
glineyi ve son degerlendirmede ise Mersin ili, Yenice ilgesi, Baharli kdytiniin

-----

yurttildigu soylenmekte ise de asagida her iki bolge icin de kisa degerlendirmeler
sunulacaktir.

Mersin-Baharli Mevkii Alternatifi:

Soz konusu arazi Mersin ili, Yenice ilcesi, Baharli kdytiniin gtineybatisinda, Adana il
merkezine 63 km, Mersin il merkezine 50 km, Tarsus ilce merkezine 30 km
mesafededir.

Bolgenin bataklik oldugu havaalaninin yerlesiminin dustintildtigii kisimda ise arazinin
kismen kumluk oldugu kismen de tarim amagh kullanildig: belirtilmistir.

Arazinin kotunun diisiik olmasi ve Seyhan nehri deltasinda yer almasi nedeniyle
drenaj problemi yaratacak ve Seyhan Nehri tasma bolgesinde bulundugu icin de
yiiksek miktarda dolgu yapilmas: gerektirecegi aciktir. Ayrica, zemin suyunun yiiksek
olmasi ve dolma altivyon saha olmas: nedeniyle yapilacak tiim tist yapilarin kazik
temel gerektirebilecegi diistintilmektedir. Insaat maliyetini neredeyse birkac katina
artirici etkiler yapacak bu unsurlarin yaninda il ve ilce merkezine uzaklik da enerji ve
su maliyetini artiracaktir. Adana-Mersin Devlet karayoluna havaalanini baglamak igin
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35 metre genisliginde 25 km baglant1 yolu yapimi gerekecek olmasi da olagan insaat
maliyetlerine eklenmesi gereken baska bir noktadir.

Pat Sahalar1 Ve Cevre Giivenlik Yolu yapimi, 100.000 m2 Terminal Binasi, 75.000 m2
Mubhtelif Tesisler ile Elektrik Elektronik Sistemler dahil olmak tizere Toplam maliyet
yaklasik olarak 1.050.000.000.- YTL olarak hesaplanmustir. Bu bedele arazi konumu ve
kosullar1 nedeniyle yapilmas: gerekecek ek islerin maliyetleri eklenmemistir.

Tespit edilen Baharli Hava alan1 mevkiinde 800 Dontim arazi kamuya ait olup, hava
alani icin gerekli olan tercihan 8000 Dontim arazi diistintildiigtinde 7200 Déntim arazi
kamulastirilmak zorunda kalinacaktir.

Mersin-Kargili Mevkii Alternatifi:

Mersin ili, Yenice ilcesi, Kargili kdyiintin giineyinde Adana-Mersin karayoluna 5 km
Adana il merkezine 30 km Mersin il merkezine 45 km mesafede, Kuzey Kuzey Dogu -
Giiney Giiney Bat1 yoniinde, Kumkuyu ve Katirci Goli mevkiinde havaalani yapimi
diistiniilen bu arazinin 68 doniim disinda tamami sahislara ait tarim arazisi
niteligindedir. Arazinin tamamen sahislara ait olmasi nedeniyle alan icin gerekli 8.000
doniim arazinin tamaminin kamulastirilmas: gerekecektir.

Bolgede sulu tarim yapilabilmesi amaciyla DSI Bolge Miidiirliigii tarafindan tesis
edilen sulama ve drenaj kanallar1 vardir ve bunlardan havaalani arazisi i¢indeki
kanallarin havaalani gelisimine gore deplasesi gerekecektir. Bu bolgede yeni yapilacak
Hava Limanimnin insaat maliyeti de Baharli Mevkii Alternatifi kadar yani 1.050.000.000.-
YTL olacaktir. Ancak, buna ek olarak Baharli seceneginde arazi tzellikleri nedeniyle
gerekecek ilave maliyetlerin tamami s6z konusu olmasa da tarim arazisinin insaata
uygun hale getirilmesinin yaratacag1 ek maliyet dikkate alinmalidir. Ayrica, cevre ile
ulasim, enerji ile temiz ve pis su baglantilarinin da getirecegi ilave maliyetler
cikacaktir.

Adana Hava Limaninin Genisletilmesi

Bolgenin gelecege doniik ihtiyaclari icin distiniilen havaalaninin, halen kullamilan
Adana Sakirpasa Havaalanmin genisletilerek bolgeye kazandirilmasi tek secenek
olarak degerlendirilmelidir.

1937 yiinda Tirkiye'nin ilk sivil havaalani olarak hizmete acilmis olan Adana
Sakirpasa Havaalan DHMI web sayfasinda (www.dhmi.gov.tr ) 2105 dontim tizerine
kurulu olarak gosterilmistir ve resmi verilere dayali olarak yaptigimiz
karsilastirmalarda bu deger kullanilmustir. Ancak, mevcut pistin uzatilmasi icin giineye
dogru alan arazisini 500 m genisletecek kamulastirmanin yapildigi ve Adana
Havaliman gelisim havzasinda bulunan ve kullanim hakk: 6. Kolordu Hava Savunma
Tabur Komutanligina verilen yaklasik 800 doniim arazinin de Ulastirma Bakanligi'na
tahsis edildigi bilinmektedir. Dolayisiyla, Adana Havaalan1 mevcut arazi buytikliigi
3.500.000 m? olmustur ki bu da yeni havaalan icin éngoriilen 8.000 dénim araziyi
saglamak igin 4500 doniim kamulastirmanin yeterli olacagini gostermektedir.

Bu amagla ihtiyag duyulan ek 4500 doniim arazinin mevcut hava limani ¢evresinden
saglanabilmesi konusunda alanin bulundugu bolgeye iliskin resim ve haritalar
incelemek yeterlidir.
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Bu fotograf acikca gostermektedir ki; Adana Havaalanmin giiney, giiney dogusu ile
giliney batisinda yapilasma yok denecek kadar azdir. Hava limaninin kuzey batisinda
ise cagdas kent goriiniimiiyle bagdasmayan, az katli, diizensiz ve yogun olmayan bir
yapilasma bulunmaktadir.

Adana Havalimaninin Bakanlik raporunda 6n goriilen 20.000.000 yolcu/y1l kapasiteye
ulasabilmesi icin gerekli goriilen en az 6.000.000 m? tercihen 8.000.000 m?2 alanin
mevcut bolgeden temin edilebilmesi miimkiindiir.

41,352 N 351635 112 E olev
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Bu nitelikteki alanlarin mevcut hava limaninin genisletilmesinde kullanilmasiyla,
¢ gerek duyulan arazilerin tarim arazilerinden saglanmasi 6nlenecek,

¢ Dbu arazinin buytik boliimii zaten yapilasmayla tarim disina c¢ikarilmis oldugu
icin tarim arazisi kullanimi1 en aza indirilecek,

* cagdas kent yasamimna uygun saglikli yapilasma i¢in kentsel dontisim
cabalarma katk: saglanacaktir.

Burada gosterilen bolge 8.000.000 m? den fazladir, ve sekli itibariyle de mevcut pistin
uzatilmasi, ikinci pist yapimu, ilave terminal binalar ile Apron alanlarinin yapimu igin
de uygun kosullardadir. Pistin uzatilabilmesi icin kamulastirilan sahada bulunan
DSi‘'ye ait sulama kanallarnin deplase edilmesi veya dogrudan menfez olarak
gecilmesi teknik olarak miimkiind{ir.

Pat Sahalar1 ve Cevre Guivenlik Yolu yapimi, 100.000 m2? Terminal Binasi, Muhtelif
Tesisler ile Elektrik Elektronik Sistemler, ve DSI Kanal Deplasesi dahil olmak tizere
toplam maliyet yaklasik olarak 485.000.000.- YTL olarak hesaplanmustir.

Adana Havaalanmmin D-400 (eski E-5) karayolu tizerinde oldugu, arazinin
genisletilmesi halinde Otoyol ¢ikisinin dogrudan havaalanina baglanabilecegi,
demiryoluna olan uzakliginin ise sadece birka¢ km oldugunu da belirtmek gerekir.
Dolayisiyla, mevcut havaalanma ulasimi saglamak {izere yeni bir yol yapimina da
ihtiya¢ duyulmayacaktir.

3. SONUC

Hava alan1 yapimui olarak kullanilacak arazinin 6zellikleri oncelikle “Toprak Koruma
ve Arazi Kullanmmmi”, “Miihendislik Jeolojisi Agisindan Zemin” ve “Cevre
Topografyas1” 6zellikleri agisindan incelenmesi gerektigi bilinir.

Giintimtizde, tarim arazilerinin amaci disinda kullanilmamas: yoniinde tim diinyada
oldugu gibi tilkemizde de artan bir duyarlilik gosterilmekte, her tiirlti yapilasmada
kurulus yeri i¢in gerekli olan arazinin tarim dis1 olmasina 6zen gosterilmektedir.

Adana ve Igel illeri arazileri, toprak kabiliyeti yoniinden IV ve tizeri simf sulu tarim
arazisi olarak tanimlanmis olmalar1 nedeniyle, 26.08.1998 tarih ve 23445 sayili Resmi
Gazetede yaymnlanarak yurirlige giren “Tarim alanlarinin Tarim Disi Gaye ile
Kullanilmasina Dair Yonetmelik” uyarinca havaalam yapimi icin kullanilmayacak
araziler olarak belirlenmistir. Ancak, Adana Havaalam igin kullanilan bolge zaten
tarim arazisi 6zelligini kaybetmis durumdadir ve kamulastirilmas: 6nerilen bolgenin
biiytik boltimii de yine bu 6zelligi yitirmis alanlardir.

Ayrica, mevcut havaalanmin genisletilmesi alanin giineyinde yapilasma olmasim
engelleyecektir. Ozellikle yiiksek yapilasma icin genelde sakincali olan aliivyon
sahalarinin yapilasmaya tamamen kapanmasi sonucunu doguracaktir ki; bu da
kentlesme agisindan onemli bir avantaj olarak degerlendirilmelidir. Diger taraftan, yeni
havaalani arazisi secenekleri olarak degerlendirilen bolgeler tamamen tarim arazisidir
ve havaalani yapilmasi halinde alanin yakin bélgesinde yogun bir yapilasmanin ortaya
cikacag, dolayisiyla kaybedilecek tarim arazisi miktar: havaalani icin kamulastirilacak
miktardan ¢ok daha fazla olacaktir.

Jeolojik acgidan incelendiginde, Mersin ili Yenice civarinda ¢nerilen sahalarin Seyhan
Nehri yatagma yakilhgmdan ve yiiksek zemin suyundan dolay: jeolojik yonden zayif
zeminli bir bataklik oldugu goriiliir. Buradaki zeminin iyilestirilmesi ve diger alanlarla
hem zemin olarak ytikseltilmesi gerekecektir. Bu da gizli maliyetlerin ortaya ¢ikmasi
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ve projenin oldugundan daha pahaliya mal olmasi demektir. Halbuki, Adana
Havaalani bulundugu bolgede 1937 yilindan bu yana hizmet vermekte olup zemin
dayaniklili$1 yoniinden tereddiide yol agacak herhangi bir durumla karsilasmamustir.
Ayrica, civarda kamulastirilmasi onerilen bolgelerdeki mevcut yapilasmalar igin de
ayni yorumu yapmak miimkiindiir ve bunlarin hepsi insaat maliyetini azaltic1 unsurlar
olarak dikkate alinmalidur.

Bu raporda havaalam konusu ve ileri stirtilen secenekler;

demografik veriler,
bolgenin ekonomik faaliyetleri,
bolgenin gelisimine yonelik ongoriiler,
arazi ozellikleri,
ulasim bicimleri,
fiziki kisitlamalar,
kamulastirma ihtiyaglari,
¢ tahmini insaat maliyetleri,
agilarindan karsilastirilmislardir. TUm kriterlere gore yapilan degerlendirmelerde
Adana Havaalanmmin bulundugu yerde genisletilmesinin tek ve en uygun ¢o6ziim
oldugu agikga gortilmektedir.

Bu raporun hazirlayan kurum ve kuruluslar olarak
ADANA GUCBIRLIGI VAKFI

ADANA TABIP ODASI

CUKUROVA GAZETECILER CEMIYETI

INSAAT MUHENDISLERI ODASI ADANA SUBESI
MIMARLAR ODASI ADANA SUBESI

HARITA MUHENDISLERI ODASI ADANA SUBESI
ZIRAAT MUHENDISLERI ODASI ADANA SUBESI
JEOLOJi MUHENDISLERI ODASI ADANA SUBESI
PEYZAJ MIMARLARI ODASI ODASI ADANA SUBESI
SEHIR PLANCILARI ODASI ADANA SUBESI
AGIAD

ADSIAD

ISKAD

CUGIAD

CAGDAS YASAMI DESTEKLEME DERNEGI

bolgemiz adina ortak ¢ikarlarimizi savunabilecegimiz bir tavir gelistirmek zorunda
oldugumuzu hem Adana kamuoyuna hem de Mersin kamuoyuna hatirlatmak isteriz.

Ortak ¢ikarlar1 paylasan aym yerlesim alanlarinda yasayan insanlar olarak “bolgesel
kalkinma” kavraminin da gerektirdigi sekilde paylasmay1 basarmak ve kaynak israfim
onlemek hepimizin yararina olacaktir.
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